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Quiénes somos
En resumen:

1953: Año de constitución como empresa familiar, de gestión privada

Su proveedor internacional de soluciones de alta calidad

  Primera empresa en Italia en adoptar un sistema modular y engranajes cementados, templados y 
rectifi cados para los reductores de ejes paralelos y ortogonales.

'80  Reductores y motorreductores de sinfín, con fi jación universal, carcasa monobloque y perfi l de evolvente 
(ZI), extensión de la organización de ventas al extranjero gracias a la abertura de las fi liales alemana, 
inglesa, francesa y española

'90  Reductores de ejes paralelos y ortogonales, fi jación universal, carcasa monobloque, primera empresa en 
Italia y segunda en Europa, en el sector, en obtener la Certifi cación de Calidad ISO 9001

1994  Unica empresa en el sector en ofrecer una garantía de 3 años

1997  Adquisición de Seimec (Rossi División Motores)

2002  Adquisición de SMEI (Rossi División Reductores Planetarios, WIND)

2003  Conformidad a las normas ISO 9001 – 2000 (Vision 2000)

2004    Fundación de la fi lial en los Estados Unidos
Habasit adquiere una cuota importante de Rossi, para reforzar la presencia global y desarrollar la estrategia 
de crecimiento

2009  (Julio) Habasit Holding adquiere 100% de Rossi 

2010 Cambio del logo y del nombre de la empresa: de “Rossi Motoriduttori S.p.A.” a  “Rossi S.p.A.”

Desde hace 60 años hemos desarrollado nuestro negocio suministrando productos fi ables para las aplicaciones 
más severas, alcanzando ser un líder mundial en la producción y comercialización de reductores y motorreductores, 
especialmente de grandes dimensiones. Precisamente en los ambientes más críticos, estamos considerados como 
proveedores de productos de alta calidad, tecnología al estado del arte y seriedad hacia nuestros clientes.

Rossi en los años 70

Rossi (División Reductores Industriales), hoy en día

Rossi (División Motores)

Rossi (División Reductores Planetarios)

Años 
'70: 
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Dónde estamos
Estamos cerca de Ustedes en todo el mundo, con un sistema 
de ventas directas que nos garantiza la excelencia del servicio. 
Estamos donde Ustedes lo requieren.

En qué creemos
Creemos que el cuidado en la selección técnica sea la condición 
fundamental para la consecución de resultados fi ables y 
económicos. 
Creemos en la integridad moral y ética, en el conocimiento, en 
la imaginación y en la innovación. Intentamos conseguir todo 
esto con un fuerte trabajo en equipo y, particularmente, con la 
máxima atención a cada cliente. Sin embargo, estos son sólo 
unos de los factores de nuestro éxito.
Somos una empresa fi able, justamente fl exible, con el 
conocimiento adecuado para cada demanda del mercado, en 
todo el mundo y en todos los sectores. 

Qué podemos hacer para Ustedes
Un equipo de profesionales altamente especializados en 
muchos ámbitos, junto con gerentes del sector industrial, le 
darán el soporte necesario para la mejor respuesta posible a sus 
demandas, acompañándole paso a paso por todo el proceso de 
compra.

Quién contactar
Tenemos un servicio de postventa muy bien organizado y rápido 
en la resolución de los problemas. Usted puede encontrar todas 
las informaciones sobre nuestros suministros, las novedades y la 
monitorización de los pedidos en tiempo real en el portal Rossi 
for you. 

Qué pueden hacer Ustedes para nosotros
Ustedes están en el centro, por eso nos gustaría recibir sus 
sugerencias para mejorar nuestro servicio, con su ayuda.
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Motorreductores

Tipo de engranajes Catálogo

Motorreductores de sinfín A

Motorreductores de sinfín - STANDARDFIT AS

Motorreductores coaxiales E

Motorreductores coaxiales - STANDARDFIT ES

Motorreductores de ejes paralelos y ortogonales G

Motorreductores planetarios (coaxiales y de ejes ortogonales) EP

Reductores 

Tipo de engranajes Catálogo

Reductores de sinfín A

Reductores de ejes paralelos G

Reductores de ejes ortogonales G

Reductores de ejes paralelos para aplicaciones pesadas H

Reductores de ejes ortogonales para aplicaciones pesadas H

Reductores planetarios (coaxiales y de ejes ortogonales) EP

Reenvíos de ángulo L

Reductores pendulares P

Qué ofrecemos
El muy amplio programa de fabricación en serie, la universalidad y la fl exibilidad 
de aplicaciones de los productos nos permiten responder perfectamente a cada 
petición, ofreciendo, además, una garantía de 3 años.
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Motores

Tipo Catálogo

Motores asíncronos trifásicos de alto rendimiento, y de rendimento premium TX

Motores normales y motores freno de alto rendimiento TX

Motores para camino de rodillos para Aplicaciones Pesadas S

Motion control

Tipo Catálogo

Reductores de ejes paralelos y ortogonales, de sinfín y coaxiales SR

Reductores planetarios de precisión SM

Segmentos industriales específi cos
Tipo Catálogo

Reductores y motorreductores de ejes paralelos para extrusoras GX

Wind drives, Pitch and Yaw drives EPW

Accionamientos en rotación EPS

Grupos reductores (combinados).

Aplicaciones pesadas, grupos de accionamiento sobre soporte RE

Solución HyCLEAN (Alimentos y bebidas, industria química) HyCLEAN

Motores para caminos de rodillos para Aplicaciones Pesadas S
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Características y ventajas

Proyecto técnico avanguardista, procesos 
productivos más modernos y seguridad gracias a 
nuestras larga experiencia en los diversos sectores 
industriales:
–  diseño racional, moderno y esencial
–  carcasas monobloque en fundición de hierro de 

elevada rigidez estructural
–  engranajes cilíndricos y cónicos rectifi cados de 

clase de calidad muy elevada y con geometrías 
optimizadas 

–  proyecto y dimensionado de cada componente
–  elevada rigidez torsional y juego angular reducido

•  Prestaciones elevadas y garantizadas en el 
tiempo

•  Funcionamiento regular y silencioso 
•  Precisión y repetibilidad de posicionado 

angular del eje lento

–  Uso extensivo del sistema modular: mismas 
dimensiones de instalación (diámetro del 
árbol lento, altura del eje, dimensiones de las 
patas, etc.) a paridad de tamaño del reductor e 
independientemente del tren de engranajes 

–  Escalamiento regular y tupido de la gama
–  Motorreductores con dimensiones de acoplamiento 

lado entrada según el estándar IEC

•  Facilidad y economía de la aplicación
•  Máxima libertad de selección para los 

proyectistas
•  Selección economicamente más adecuada
•  Facilidad de entrega del motor eléctrico

–  Amplia posibilidad de personalisación (ej.: 
ejecuciones del eje lento, monitorización y sensores,  
sistemas de reacción para la fi jación pendular, 
sistemas de refrigeración artifi cial, tipologías de 
estanqueidad del aceite, etc.)

–  Máxima fl exibilidad de la aplicación

•  Productos facilmente personalizables a partir 
de un programa de fabricación de serie

•  Facilidad y economía de aplicación
•  Facilidad de manutención

Larga experiencia en la entrega de grupos de 
accionamiento completos (cat. RE)

•  Grupo de accionamientos “llaves en mano”
•  Único interlocutor para los aspectos técnicos 

y comerciales
•  Reducción de los tiempos del proyecto
• Simplifi cación de la instalación 
•  Posibilidad de combinado con otros 

reductores Rossi de catálogos diferentes  
(ej.: planetarios)
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Servicio técnico califi cado que ayuda al Cliente 
en la determinación de la solución aplicativa más 
ventajosa a través de: 
–  asistencia y soporte técnico durante las 

actividades de proyecto de la máquina y selección 
del grupo del reductor

–  cálculos y verifi caciones técnicas efectuadas 
utilizando instrumientos de cálculo avanzados

•  Prestaciones verifi cadas y garantizadas en 
base a las condiciones de carga más severas

•  Optimización de selección en términos de 
prestaciones, fi abilidad y costes 

•  Soluciones específi cas gracias a nuestra larga 
experiencia aplicativa

Nuevo portal web dedicado a los Clientes
Con un click se pueden visualizar:
–  confi rmaciones de pedido
– estado de suministro de los pedidos 
–  documentos de facturación
–  tablas de los repuestos
–  documentación técnica específi ca

•  Control en línea del estado de suministro de 
los pedidos, hasta la entrega

•  Facilidad y rapidez de busca de las 
informaciones comerciales y técnicas

–  Procesos de compra, mecanización, montaje, 
control conformes a las especifi caciones del 
sistema de calidad ISO 9001 y certifi cados por TüV 
NORD

–  Reductores montados y ensayados al fi nal de la 
línea de montaje por personal califi cado

•  Elevados estandares de calidad y fi abilidad
•  Prestaciones garantizadas y constantes
•  3 años de garantía, desde el 1997

Servicio global:
–  16 fi liales
–  50 importadores

•  Presencia en todo el mundo 

Características y ventajas
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Símbolos y unidades de mesura
Símbolos en órden alfabético, con las correspondientes unidades de medida, utilizados en el catálogo y en las fórmulas.

 Símbolo Definición Unidad de mesura Notas
    
   En el catálogo  En las fórmulas
     
    Sistema Técnico  Sistema SI1)

      

Indices adicionales y otros  
1)  SI es la sigla del Sistema Internacional de Unidades, defi nido y aprobado por la 

Conferencia General de los Pesos y Medidas como único sistema de unidades de 
medida.
Ver CNR UNI 10 003-84 (DIN 1 301-93 NF X 02.004, BS 5 555-93, ISO 1 000-92).
UNI: Ente Nazionale Italiano di Unifi cazione.
DIN: Deutscher Normenausschuss (DNA).
NF: Association Française de Normalisation (AFNOR).
BS: British Standards Institution (BSI).
ISO: International Organization for Standardization.

2)  El newton [N] es la fuerza que causa a un cuerpo de masa de 1 kg la aceleración de 1 
m/s2.

3)  El kilogramo [kg] es la masa de la muestra conservada en Sèvres (o sea de 1 dm3 
de agua destilada a 4 °C).

4) El joule [J] es el trabajo cumplido por la fuerza de 1 N cuando se desplaza de 1 m.

180

  dimensiones, cotas  mm  –   1 pulgada (in) = 24,5 mm; 1 pie (ft) 30,48 cm
 a aceleración  –  m/s2

 d diámetro  –  m
 f frecuencia  Hz  Hz
 fs factor de servicio 
 f t factor térmico 
 F fuerza  – kgf  N2) 1 kgf ≈ 9,81 N ≈ 0,981 daN
 Fr carga radial  N  –
 Fa carga axial  N  –
 g aceleración de gravedad  –  m/s2  val. norm. 9,81 m/s2

 G peso (fuerza peso)  – kgf  N  1 libra (lbf) = 4,4482 N
 Gd 2 par dinámico  – kgf m2  –
 

i relación de transmisión      i =
          

n1
n2

 I corriente eléctrica  –  A
 J par de inercia  kg m2 –  kg m2

 Lh duración de los rodamientos  h  –
 m masa  kg kgf s2/m  kg3)

 M par  N m kgf m  N m 1 kgf m ≈ 9,81 N m ≈ 0,981 daN m
 Mf par de frenado  N m kgf m  N m 1 kgf m ≈ 9,81 N m ≈ 0,981 daN m
 

n velocidad angular  min-1 rot./min  – 1 min-1 ≈ 0,105 rad/s
     
 P potencia  kW CV  W 1 CV ≈ 736 W ≈ 0,736 kW
 P t potencia térmica  kW  –
 r radio  –  m
 

R relación de variación      R =
           

n2 max

n2 min

 s espacio  –  m
 t temperatura Celsius  °C  –   1 °F = 1,8 . °C + 32
 t tiempo  s  s
    min    1 min = 60 s
    h    1 h = 60 min = 3 600 s
    d    1 d = 24 h = 86 400 s
 U tensión eléctrica  V  V
 v velocidad  –  m/s
 W trabajo, energía  MJ kgf m  J4)

 
z frecuencia de arranque  arr./h  –

    
 � aceleración angular  –  rad/s2

 � rendimiento 
 �s rendimiento estático 
 � coeficiente de fricción 
 � ángulo plano  °  rad  1 rot = 2 � rad
                         1° = �

 rad   
                                                                           
 � velocidad angular  – –  rad/s 1 rad/s ≈ 9,55 min-1

Ind. Defi nición

max máximo
min mínimo
N nominal
1 relativo a eje rápido (en entrada)
2 relativo a eje lento (en salida)
� de ... a
≈ aproximativamente igual a
� mayor o igual a 
� menor o igual a 
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1 – Características generales
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1 - Características generales
Fijación universal «simétrica»: idóneo para  el montaje horizontal o vertical
Carcasa monobloque de hierro fundido rígida y precisa; elevada capacidad de aceite
Arbol lento hueco de serie, predispuesto para dispositivo antirretorno, posibilidad de árbol rápido de 
doble salida
Posibilidad de montar motores de notable tamaño y de resistir elevadas cargas sobre los extremos 
de los árboles
Posibilidad de efectuar accionamientos múltiples, sin vínculos entre los sentidos de rotación entrada/
salida a 90º
Tamaños intermedios 140, 180, 225, 280, 360 – di mensiones análogas a los tamaños precedentes 125, 
160, 200, 250, 320 – concebidos para constituir también una serie adicional para usos especiales; tres 
tamaños dobles, normal y reforzado, 63 y 64, 80 y 81, 320 y 321
Flexibilidad de fabricación y de gestión
Elevada clase de calidad de fabricación
Mínima manutención
Motor normalizado según IEC
Prestaciones elevadas, fi ables y ensayadas
Amplia gama de tamaños, trenes de engranajes y soluciones
Serie de reductores y motorreductores «largos» de ejes paralelos para aplicaciones con disposición motor/
eje máquina a «U» y ejes de entrada y salida considerablemente distanciados; mismas dimensiones de 
acoplamiento en entrada y salida, mismas relaciones de transmisión y prestaciones, mismas combinaciones 
motor/reductor de la serie normal (patente depositada).
Esta serie de reductores y motorreductores une, exaltándolas, las clásicas características de los reductores 
de ejes paralelos y ortogonales – robustez, precisión, fi abilidad – uniéndolas a las derivadas de una 
moderna concepción de proyecto, de fabricación y de gestión – idóneo aún en los servicios más pesados, 
universalidad y facilidad de aplicación, amplia gama de tamaños, servicio, economía – típicas de los 
reductores de calidad construidos en grandes series.

Intercambiabilidad completa − a tamaños iguales − independientemente del tren de engranajes.

1.1 - Reductor

Detalles constructivos

–  fi jación universal con patas integrales a la carcasa sobre 4 caras (3 caras para tren de engranajes: I tam. 
63 ... 100, CI tam. 40 ... 100, C3I, ICI) y con brida B14 sobre 2 caras (1 cara para el modelo normal 2I, 3I y 
4I tam. 40 ... 125); reductores y motorreductores 2I, 3I tam. 40 ... 125 y 4I tam. 63 ... 125 con cavidad de 
reacción para fi jación pendular (ver cap. 6): brida B5 con centraje del «taladro» montable sobre las caras  
con brida B14 (ver cap. 17); el dibujo y la robustez de la carcasa permiten interesantes sistemas de fi jación 
pendular, de acoplamiento del motor con patas (ver cap. 18) y de conexión para dispositivos auxiliares;

–  estructura del reductor calculada en todos los particulares para montar motores de notable tamaño, 
transmitir los elevados pares nominales y máximos, soportar cargas elevadas sobre los extremos del 
árbol lento y rápido;

–  árbol lento hueco de serie de acero, con chavetero y ranura anillo elástico para extracción  (excluídos tamaños 
40 ... 63); árbol lento normal (con salida a la derecha o la izquierda) o de doble salida (ver cap. 17).

G Edition June 201612 Rossi
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1 - Características generales
–  motorreductores MR 4I (tam. 63 ... 125), MR C3I (tam. 50 ... 125) con pre-tren de engranajes formado 

por 2 engranajes cilíndricos coaxiales para obtener elevadas relaciones de transmisión, con motor 
normalizado, de modo compacto y económico;

– máxima modularidad tanto en los componentes como en el producto acabado;
–  dimensiones normalizadas y respeto de las normas;
–  reductores: lado entrada con plano (brida para R 3I 63 ... 125, R ICI) mecanizado con taladros; extremo 

del árbol rápido con chaveta;
–  motorreductores: motor normalizado IEC ensamblado directamente en el árbol rápido hueco (MR 2I, MR 

3I 140 ... 360, MR CI, MR C2I); para tamaños motor 200 ... 315 sistema de ensamblado patentado con 
chaveta y casquillo en bronce y, sólo para MR 2I, 3I, árbol rápido hueco con entalladuras longitudinales, 
aro de bloqueo y chaveta, para una alineación optimal, para facilitar el montaje y el desmontaje y evitar 
la oxidación de contacto; motor normalizado IEC con el piñón montado directamente sobre el extremo 
del árbol (MR 3I 40 ... 125, MR 4I, MR ICI y MR C3I);

–  posibilidad de segunda salida del árbol rápido (o intermedio para tren de engranajes 3I 40 ... 125, 4I, 
ICI, C3I);

–  rodamientos de rodillos cónicos, excluyendo algunos casos (eje rápido) en los cuales son de rodillos 
cilíndricos o de bolas;

–  carcasa monolítica de fundición 200 UNI ISO 185 (esferoidal UNI ISO 1083 para tam. 140, 180, 225, 
280, 360) con nervaduras de refuerzo y elevada capacidad de aceite;

–  lubricación en baño de aceite; aceite sintético para lubricación «de por vida» y con 1 tapón (tamaños 
40 ... 64) ó 2 tapones (tamaños 80 y 81), entregados completos de aceite (tam. 40 ... 81); aceite sintético 
o mineral (cap. 18) con tapón de carga con válvula, descarga y nivel, entregados sin aceite (tam.100 ... 
360); estanqueidad;

–  lubricación suplementaria de los rodamientos mediante conductos especiales o bomba (tamaños 
100 ... 360);

–  refrigeración natural o artifi cial (mediante ventilador – también para fi jación con brida – y/o con serpentín, 
ver cap. 17);

–  pintura: protección exterior con pintura de polvos epoxídicos (tam. 40 ... 81) o con esmalte poliuretánico 
bicomponente al agua (tam. 100 ... 360) resistente a los agentes atmofericos y agresivos (clase de 
corrosividad C3 ISO 12944-2); sobrepintable sólo con productos bicomponentes y después del desengrase 
y lijado; color azul RAL 5010 DIN 1843, otras coloraciones y/o ciclos de pintura bajo pedido ver cap. 17); 
protección interior con pinturas de polvos epoxídicos (tam. 40 ... 81) ídonea a resister a los aceites 
sintéticos o con pintura sintética (tam. 100 ... 360) adecuada a resister a los aceites minerales o sintéticos 
a base de polialfaolefi nas

–  posibilidad de obtener grupos reductores y motorreductores de elevada relación de transmisión;
–  ejecuciones especiales: dispositivo antirretorno (siempre predispuesto, excluído tam. 40 y paralelos tam. 

50), árbol lento hueco diferenciado, sistemas suplementarios de refrigeración y lubricación, sistemas de 
fi jación pendular, pinturas especiales   ATEX II 2 GD y 3 GD, ejecución para extrusoras, agitadores, etc. 
(cap. 17).

–  modelo «largo» de ejes paralelos: deriva del normal (al que completa) por la interposición de una rueda 
loca entre rueda y piñón de la penúltima reducción (primera reducción para el tren de engranajes 2I) 
permitiendo distanciar considerablemente los árboles en entrada y en salida, manteniendo inalteradas 
las características y las prestaciones del modelo normal. En particular, hay:

− mismas dimensiones de acoplamiento entrada y salida (árboles y bridas B14 en salida, tamaños motor);
− mismos soportes (rodamientos y árboles) eje rápido, con la misma relación de transmisión;
− mismas dimensiones de fi jación con patas (excluída cota A1);
− mismas relaciones de transmisión y prestaciones;
− mismas combinaciones motor/reductor;
− mismas potencia térmica (gracias al alargamiento de la carcasa);
− mismos accesorios y ejecuciones especiales;
- mismo elevado nivel de calidad (soluciones de proyecto, proceso productivo y tests, componentes, 
carcasa monobloque, modularidad, estética).
El reductor «largo» obtenido con esta nueva solución constructiva completa relaciones de transmisión 
también muy bajas a soportes adecuados y considerablemente dimensionados sea en los rodamientos que 
en los diámetros del árbol del eje rápido.
Todas las instrucciones de este catálogo 
valen tanto para el modelo largo 
como para el modelo normal, excepto 
indicaciones diferentes.
Comparación entre el reductor R 
2I 250 modelo normal UP2D y el 
correspondiente modelo largo UP4D 
(patente depositada): importantes son el 
alargamiento del entrejes, la presencia 
de la rueda loca y la inversión de los 
sentidos de rotación.

UP2D UP4D
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1 - Características generales

Tren de engranajes

– de 1, 2, 3, 4 engranajes cilíndricos (ejes paralelos);
– de 2, 3 engranajes cilíndricos  y 1 rueda loca (modelo «largo», ejes paralelos);
– con 1 engranaje cónico y 1, 2, 3 cilíndricos (ejes ortogonales);
–  6 tamaños con distancia entre ejes de la reducción fi nal según serie R 10 (40 ... 125, de los que 2 son 

dobles: normal y reforzado); 9 tamaños con entre--ejes de la reducción fi nal según la serie R 20 (140 
... 360, de los que 1 doble: normal y reforzado), por un total de 18 tamaños;

–  relaciones de transmisión nominales según la serie R 10 (iN = 2,5 ... 160; iN = 80 ... 400 para 4I) para los 
ejes paralelos; según la serie R 10 (iN = 5 ... 200; iN = 80 ... 500 para C3I) para los ejes ortogonales; según 
la serie R 20 (iN = 9 ... 90), excluídos I e ICI, para todos los tamaños 140 ... 360;

–  engranajes de acero 16 CrNi4 ó 20 MnCr5 (según el tamaño) y 18 NiCrMo5 UNI EN 10084 cementados/
templados;

– engranajes cilíndricos con dentado helicoidal con perfi l rectifi cado;
–  engranajes cónicos de dentado espiroidal GLEASON con perfi l rectifi cado o cuidadosamente sometido 

a rodaje;
– capacidad de carga del tren de engranajes calculada a rotura y pitting.

Normas específi cas

–  relaciones de transmisión nominales y dimensiones principales según los números normales UNI 2016 
(DIN 323-74, NF X 01.001, BS 2045-65, ISO 3-73);

–  perfi l del dentado según UNI 6587-69 (DIN 867-86, NF E 23.011, BS 436.2-70, ISO 53-74);
–  altura del eje según UNI 2946-68 (DIN 747-76, NF E 01.051, BS 5186-75, ISO 496-73);
–  bridas de fi jación B14 y B5 (esta última con centraje  «hembra») derivadas de UNEL 13501-69 (DIN 

42948-65, IEC 72.2);
–  taladros de fi jación serie media según UNI 1728-83 (DIN 69-71, NF E 27.040, BS 4186-67, ISO/R 273);
–  extremos del árbol cilíndricos (largos o cortos) según UNI ISO 775-88 (DIN 748, NF E 22.051, BS 4506-

70, ISO/R775) con taladro roscado en cabeza según UNI 9321 (DIN 332 BI. 2-70, NF E 22.056) exclúida 
correspondencia d-D;

–  chavetas UNI 6604-69 (DIN 6885 Bl. 1-68, NF E 27.656 e 22.175, BS 4235.1-72, ISO/R/773-69) salvo para 
casos específi cos de acoplamiento motor/reductor en los que están rebajadas;

–  formas constructivas derivadas de CEI 2-14 (DIN EN 60034-7, IEC 34.7);
–  capacidad de carga verifi cada según las normas UNI 8862, DIN 3990, AFNOR E 23-015, ISO 6336; 

verifi cación capacidad térmica. 

Motorreductor de ejes paralelos con dispositivo 
antirretorno (siempre predispuesto)

Motorreductores de ejes ortogonales CI (también C2I) con árbol 
rápido para arranques múltiples en 90°

Motorreductor de ejes ortogonales  ICI (también CI) 
con árbol lento de doble salida y salida de árbol 
rápido (ejec. UO3D)
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1 - Características generales

1.2 - Motor eléctrico
Las dimensiones y las masas de los motorreductores del presente catálogo (ver cap. 12 y 14) se refi eren a 
los motores HB y a los motores freno HBZ (cat. TX).

Detalles constructivos comunes (motor HB y motor freno HBZ)

–  motor normalizado IEC;
–  asíncrono trifásico, cerrado, ventilado externamente, con rotor de jaula;
–  polaridad única, frecuencia 50 Hz, tensión ∆ 230 V Y 400 V ± 5%1) hasta el tamaño 132, ∆ 400 V ± 5% a 

partir del tamaño 160;
–  protección IP 55, clase aislamiento F, sobretemperatura clase B;
–  potencia suministrada en servicio continuo (S1) (excluyendo los casos de tamaños motor con potencia 

no normalizada; ver documentación específi ca) y referida a tensión y frecuencia nominales; temperatura 
máxima ambiente de 40 °C y altitud de 1 000 m;

–  capacidad de soportar una o más sobrecargas – de 1,6 veces la carga nominal – para un tiempo total 
máximo de 2 min cada hora;

–  par de arranque con conexión directa, por lo menos 1,6 veces el nominal (normalmente es superior);
–  forma constructiva B5 y derivadas, como indicado en el cuadro siguiente;
–  idoneidad al funcionamiento con convertidor de frecuencia (dimensionado electromagnético generoso, 

lámina magnética de bajas pérdidas, separadores de fase en cabeza, etc.);
–  vasta disponibilidad de ejecuciones para cada exigencia: volante, servoventilador, servoventilador y 

encoder, etc.;

Detalles constructivos del motor freno HBZ

–  construcción especialmente robusta para soportar los esfuerzos de frenado; máximo silencio;
–  freno electromagnético de resortes alimentado en c.c.; alimentación tomada directamente de la placa de 

bornes; posibilidad de alimentación separada del freno directamente desde la línea;
–  par de frenado proporcionado al par del motor (normalmente Mf ≈ 2 MN) y regulable añadiendo o 

removiendo resortes;
–  posibilidad de elevada frecuencia de arranque;
–  rapidez y precisión de detención;
–  palanca de desbloqueo manual con retorno automático (bajo pedido para tam. � 160S); asta de la 

palanca desmontable.
Para otras características y detalles ver documentos específi cos.

Dimensiones principales de acoplamiento

Tam.
motor

IEC 60072
(UNEL 13117-17, DIN 43677 Bl. 1.A-65)

Forma constructiva del motor

IM B5 B5R B5A
Ød × e - ØP Ød × e - ØP Ød × e - ØP

63 11 × 23 - 140 – –
71 14 × 30 - 160 11 × 23 - 140 14 × 30 - 140
80 19 × 40 - 200 14 × 30 - 160 19 × 40 - 160

90 24 × 50 - 200 19 × 40 - 200 –
100, 112 28 × 60 - 250 24 × 50 - 200 –
132 38 × 80 - 300 28 × 60 - 250 –

160 42 × 110 - 350 38 × 80 - 300 –
180 48 × 110 - 350 – –
200 55 × 110 - 400 48 × 110 - 350 –

225 60 × 140 - 450 – –
250 65 × 140 - 550 60 × 140 - 450 –
280 75 × 140 - 550 – –

315 80 × 170 - 660 75 × 140 - 550 –



1 - Características generales
Servicios de duración limitada (S2) y servicio intermitente periódico (S3); Servicios S4 ... S10

Para servicios de tipo S2 ... S10 es posible incrementar la potencia del motor según el cuadro siguiente; el 
par de arranque permanece invariado.
Servicio de duración limitada (S2). – Funcionamiento a carga constante para una duración determinada, 
inferior a la necesaria para alcanzar el equilibrio térmico, seguido por un tiempo de reposo de duración 
sufi ciente para restablecer la temperatura ambiente en el motor.
Servicio intermitente periódico (S3). – Funcionamiento según una serie de ciclos idénticos, cada uno 
de los cuales incluye un tiempo de funcionamiento a carga constante y un tiempo de reposo. Además, en 
este servicio las puntas de corriente en el arranque no deben infl uenciar el recalentamiento del motor de 
manera sensible.

Relación de intermitencia = N
N + R

 · 100%

donde: N es el tiempo de funcionamiento a carga constante,
  R es el tiempo de reposo y N + R = 10 min (si es superior, consultarnos).

1) Para motores de tamaño 90LC 4, 112MC 4, 132MC 4, consultarnos.

Servicio Tamaño motor1)

63 ... 90 100 ... 132 160 ... 315

90 min 1 1 1,06
S2 duración del servicio 60 min 1 1,06 1,12

30 min 1,25 1,18 1,25
10 min 1,25 1,25 1,32

60% 1,12
S3 relación de intermitencia 40% 1,18

25% 1,25
15% 1,32

S4 ... S10 consultarnos

Frecuencia 60 Hz

Los motores normales hasta el tamaño 132 bobinados a 50 Hz pueden ser alimentados a 60 Hz: la velocidad 
aumenta en un 20%. Si la tensión de alimentación coincide con la de bobinado, la potencia no varia con 
tal que se acepten sobretemperaturas superiores y la propia demanda de potencia no sea exasperada, 
mientras que el par de arranque y máximo disminuyen en un 17%. Si la tensión de alimentación es superior 
a la de bobinado del 20%, la potencia aumenta en un 20%, mientras que el par de arranque y máximo no 
cambian.
Para motores freno, ver documentación específi ca.
A partir del tamaño 160, es conveniente que los motores – normales y freno – sean bobinados expresamente 
a 60 Hz, entre otras cosas para aprovechar la posibilidad de aumento de potencia en un 20%.

Potencia suministrada con elevada temperatura ambiente o elevada altitud

Si el motor tiene que funcionar en ambiente a temperatura superior a 40 °C o a altitud sobre el nivel del mar 
superior a 1 000 m, debe ser declasado de acuerdo con los cuadros siguientes:

Temperatura ambiente [°C] 30 40 45 50 55 60

P/PN [%] 106 100 96,5 93 90 86,5

Altitud s.n.m. [m] 1 000 1 500 2 000 2 500 3 000 3 500 4 000

P/PN [%] 100 96 92 88 84 80 76
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1 - Características generales
Normas específi cas del motor eléctrico

–  potencias nominales y dimensiones según CENELEC HD 231 (IEC 72-1, CNR-CEI UNEL 13117-71 y 
13118-71, DIN 42677, NF C 51-120, BS 5000-10 y BS 4999-141) para formas constructivas IM B5, IM 
B14 y derivadas;

–  características nominales y de funcionamiento según CENELEC EN 60034-1 (IEC 34-1, CEI EN 60034-1, 
DIN VDE 0530-1,NF C51-111, BS EN 60034-1);

–  grados de protección según CENELEC EN 60034-5 (IEC 34-5, CEI 2-16, DIN EN 60034-5, NF C51-115, 
BS 4999-105);

–  formas constructivas según CENELEC EN 60034-7 (IEC 34-7, CEI EN 60034-7, DIN IEC 34-7, NF C51-117, 
BS EN 60034-7);

–  niveles sonoros según CENELEC 60034-9 (IEC 34.9, DIN 57530 pt. 9);
–  equilibrado a velocidad de vibración (grado de vibración normal N) según CENELEC HD 53.14 S1 (IEC 34-

14, ISO 2373 CEI 2-23, BS 4999-142); los motores están equilibrados con media chaveta insertada en el 
saliente del árbol;

–  refrigeración según CENELEC EN 60034-6 (CEI 2-7, IEC 34-6): tipo estándar IC 411; tipo IC 416 para 
ejecución especial con servoventilador axial.
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1 - Características generales

HB - Motor asíncrono trifásico

HBZ - Motor freno asíncrono trifásico con freno c.c.

HBF - Motor freno asíncrono trifásico con freno c.a.

HBV - Motor freno asíncrono trifásico con freno de seguridad c.c.

Gracias a su elevadas características de silen-
cio, progresividad y dinámica es particular-
miente adecuado para el acoplamiento con 
motorreductor pues minimiza sobrecargas 
dinámicas derivantes de las fases de arran-
que y frenado (sobretodo en caso de inversio-
nes de movimiento) garantizando un óptimo 
valor de par de frenado.
La excelente progresividad de intervención - 
tanto en arranque como en frenado – es asegura-
da por el áncora freno más ligera (en comparación 
de HBF) y menos rápida en el impacto y por mo-
derada prontitud propia de los frenos en c.c.
Dispone, además de la más amplia gama de 
accesorios y ejecuciones especiales (e.g.: 
IP 56, IP 65, volante, encoder, servoventilador, 
servoventilador y encoder, segundo extremo del 
árbol, motor-convertidor de frecuencia integra-
do, etc.).

La extrema reactividad típica de los frenos  
c.a. y la elevada capacidad de trabajo de fre-
nado hacen este motor freno particularmen-
te adecuado para servicios severos  en los 
que sean requeridos frenados rápidos  y ele-
vado número de intervenciones  (ej.: levanta-
miento con alta frecuencia de intervenciones).
Por el contrario por causa de sus elevadas ca-
racterísticas dinámicas (rapidez y frecuencia 
de intervención) generalmente se desacon-
seja su aplicación en acoplamiento con el 
motorreductor sobretodo cuando estas ca-
racterísticas no sean rigurosamente necesa-
rias para la aplicación (para evitar de generar 
inútiles sobrecarcgas sobre la trasmisión glo-
bal).
Dispone, además, de la más amplia gama de 
acesorios y ejecuciones especiales (ej.: IP 
56, IP 65, encoder, servoventilador, servoven-
tilador y encoder, segundo extremo del árbol, 
motor-convertidor integrado, etc.).

Caracterizado por la máxima economía, com-
pacto y par de frenado moderado, es idóneo 
al acoplamiento con motorreductor y encuentra 
su campo de aplicación típico donde está reque-
rido un freno para paros de seguridad o como 
freno de estacionamiento en general (ej.: máq-
uinas de corte) y para funcionamiento con con-
vertidor de frecuencia a la fin de la rampa de 
desaceleración.
Además, el ventilador en fundición de hierro 
del que está equipado de serie, proporciona un 
efecto volante que aumenta la óptima progre-
sividad de arranque y de frecuencia típicas del 
freno c.c. y lo hace particularmente indicado 
incluso  para traslaciones «ligeras».

Motor de concepción moderna que condivide 
con las series gemelas de motores freno (HBZ, 
HBF, HBV) los mismos estatores bobinados, 
los mismos rotores, las mismas carcasas, las 
mismas bridas, las mismas prestaciones y la 
mayoría de las soluciones técnicas.
La robustez y la precisión de la construcción 
mecánica, los rodamientos generosos y la 
amplia gama de ejecuciones especiales dispo-
nibles en el catálogo hacen un motor particu-
larmente idóneo al acoplamiento con motorre-
ductores de velocidad.

* bajo pedido

* bajo pedido
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2 – Designación
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2 - Designación

Código de designación

R 2I 320 U P 2 D – 10,3 B3

MR C2I 200 U O 2 V - 48 × 350 – 35,3 V5 HB2 180L4 400-50 B5 TB3

R reductor
MR motorreductor

MÁQUINA

Ejes paralelos:
I 1 engranaje cilíndrico
2I  2 engranajes cilíndricos
3I  3 engranajes cilíndricos
4I  4 engranajes cilíndricos

Ejes ortogonales:
CI 1 engranaje cónico y 1 engranaje cilíndrico
ICI  1 engranaje cilíndrico, 1 cónico y 1 cilíndrico
C2I 1 engranaje cónico y 2 engranajes cilíndricos
C3I 2 engranajes cilíndricos, 1 cónico y 1 cilíndrico

TREN DE ENGRANAJES

40 ... 360          entre ejes reducción fi nal [mm]
TAMAÑO

U          universal
FIJACIÓN

P          paralelos
O           ortogonales

POSICIÓN DE LOS EJES

2, 3 normal (ver cap. 8, 10, 12, 14)
4 largo (ver cap. 8,10)

MODELO

A normal
... otras (ver cap. 8,10, 12, 14)

EJECUCIÓN

Ød × ØP           (ver cap. 1.2)
DIMENSIONES DE ACOPLAMIENTO MOTOR IEC

RELACIÓN DE TRANSMISIÓN

FORMA CONSTRUCTIVA
(ver pág. 21)

DESIGNACION DEL MOTOR
(ver pág. 22)

VELOCIDAD EN ENTRADA
(ver pág. 22)

POSICION DE LA CAJA

(ver pág. 22)
DE BORNES DEL MOTOR
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2 - Designación
Forma constructiva del reductor

Las formas constructivas de los reductores y de los motorreductores están indicadas en el cap. 8, 10, 
12, 14 (por simplicidad, la designación de la forma constructiva se refi ere sólo a la fi jación mediante patas 
aunque los reductores tienen la fi jación universal; ej.: fi jación mediante brida B14 y derivadas; fi jación 
mediante brida B5 y derivadas, ver cap. 17). A continuación se indican algunos ejemplos de designación 
de formas constructivas signifi cativas.

1.  Forma constructiva normal B3; en ausencia de exigencias específi cas, se recomienda dar precedencia 
a la forma constructiva B3 porque es la más conveniente de un punto de vista técnico y económico 
(máxima simplifi cación del sistema de lubricación, menor borboteo del aceite, menor recalentamiento 
del reductor, máxima disponibilidad de los productos del almacén).

2. Formas constructivas especiales
2a. Forma constructiva de catálogo (ver cap. 8, 10, 12,14), única y fi ja, distinta de B3;
 ej: forma constructiva B6

2b. Forma constructiva inclinada y fi ja; ej.: forma constructiva B6 - 20° B3

 
2c. Forma constructiva fi ja pero defi nida durante la instalación dentro de un ángulo predefi nido;
 ej.: forma constructiva incluida entre B6 - 20° B3 / B6 - 65° B8

 
2d. Forma constructiva basculante (reductor oscilante durante el funcionamiento);
 ej: forma constructiva B6 - 20° B3 / B6 - 65° B8 basculante
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2 - Designación
Velocidad en entrada

La designación debe ser completada con la indicación de velocidad en entrada  n1 si:
– n1 � 1800 min-1 o n1 � 355 min-1;
– para los casos marcados por los símbolos (�, , ) (cap. 7, 8, 9, 10, 12, 14);
– cuando sea requerida la refrigeración artifi cial.

Ejemplo:
R I 125 UP2A – 2,53 forma constructiva V6, n1= 900 min-1

R CI 360 UO2V – 16 n1= 2000 ÷ 600 min-1

Motor

Cuando el motorreductor se entrega equipado de serie con el motor estándar Rossi, completar la 
designación con la designación del motor (ref. cat. TX).
Ejemplo:
MR ICI 200 UO3A - 48 × 350 – 50,3
HB2 160M4 400-50 B5

Si el motor es freno, anteponer al tamaño del motor las letras HBZ (ref. cat. TX).
Ejemplo:
MR ICI 200 UO3A - 42 × 350 – 50,3
HBZ 160L4 400-50 B5

Si el motorreductor se suministra sin motor, omitir la designación del motor y completar la designación 
con la indicación «sin motor».
Ejemplo:
MR 2I 140 UP2A - 48×350 – 17,6 
sin motor

Si el motor es suminsitrado por el Comprador1), completar la designación con la indicación «motor 
suministrado por nosotros».
1)  El motor, suministrado por el Comprador, debe ser unifi cado IEC con acoplamientos mecanizados en clase precisa IEC 60072-1 y enviado franco 

nuestro establecimiento para el acoplamiento con el reductor.

Ejemplo:
MR 2I 140 UP2A - 48×350 – 17,6 
motor suministrado por nosotros

Posición de la caja de bornes

La designación debe ser completada con la indicación de la posición de la caja de bornes del motor si 
distinta de la estándar prevista (TB0; ver cap. 12, 14 y esquema abajo).
La entrada de los cables es por el Comprador.
Ejemplo:
MR ICI 200 UO3A - 42×350 / 50,3
HB2 160M4 400-50 B5 TB3

Accesorios y ejecuciones especiales

Cuando el reductor o el motorreductor son solicitados en una ejecución distinta de las citadas, indicarlo 
detalladamente  (cap. 17).
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Vista lado accionamiento (D) Vista lado opuesto al del accionamiento (N)


